Observateur

Zenius experience,

saison 5

I'heure oli la France, que dis-je, le

mondeentier ales yeux braqués sur

Paris et son grand défi de la voiture

électrique en libre-service, il est de
bon ton de rappeler que la capitale n’a I'apa-
nage ni des initiatives en matiére de transports
alternatifs ni des problémes de circulation.
Exemple avec Nantes, Angouléme et LaRoche-
sur-Yon ol une poignée de citadins accros a
leur chére bagnole s'en sont volontairement
passés huit semaines durant. Le choc. Imagi-
née en 2006 par Jérdme Guienne, directeur de
Loc Eco, une agence nantaise de location de
véhicules, cette expérimentation annuelle ne
vise pas tant a bannir la voiture du centre-ville
qu'a prouver qu'il est possible de l'utiliser de
facon plus raisonnée, Nuance. « A ['origine,
nous avions été interpellés par le cofit exorbitant
del'utilisation d’un véhicule personnel, plus que
par son impact environnemental », explique
Jérdme Guienne. Selon 'Automobile Club, I'au-
tomobiliste qui carbure & 'essence dépense
5 744 euros par an pour couvrir 9 076 km ;
contre 7 466 euros et 15 648 km pour celui qui
rouleaugazole. C'est le prix du privilége delais-
ser au garage un véhicule donton neseserten

moyenne que 10% de la semaine. Les promo-
teurs du projet Autolib’ 4 Parissoulignent cette
hérésie dans I'espoir de convaincre les 40%de
Parisiens qui possédent encore une voiture de
renoncer a ce qui constitue, littéralement, un
luxe. Alors oui, chaque Autolib’ est une
« bagnole » de plus dans la rue. Mais c’est une
voiture « par-ta-gée ». Comprenez par laqu'elle
servira & véhiculer plusieurs personnes qui
seraient venues gonfler le flot de la circulation
au volant de leur propre auto. Bien sfir, cette
affirmation s’avére proprement invérifiable : ne
serait-ce pas plutdt les abonnés au métroetau
bus bondés qui se laisseront tenter parla quié-
tude et le confort d’'une Autolib’ ? L'avenir le
dira. En attendant, « I'intermodalité » ne sau-
rait étre remise en cause : aprés le tramway,
moderne mais hors de prix, et le vélo en libre-
service, aussi plébiscité que maltraité, 1a voi-
ture électrique partagée constitue le point de
passage obligé pour le maire soucieux de soi-
gner I'image de sa commune, Un sacré coup de
pouce pour les innombrables fabricants de
véhicules électriques, a I'aff(t du moindre
contrat public. Gare aux impéts locaux !
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